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INBETRIEBNAHME

Das ZVA 32 ist ein Vollschlauch-Zapfventil mit automatischer Abschaltung fur die Kraftstoff-
Betankung (Diesel, Heizdl EL und Flugtreibstoffe) durch elektrisch betriebene Zapfsdulenpumpen
fur maximal 200 Liter/Minute, Druckbereich 1,5 bis 6 bar Betriebsdruck. Temperaturbereich -20°C
bis +55° C (LT-Type -40° C bis +55° C).

Das ZVA 32 erfiillt EN 13012 und die europiischen Eichbestimmungen. TUV-Zulassung und
ATEX-Zertifikat (Kategorie ExI11G) siehe Seiten 14 - 15.

Jedes Zapfventil wird vor Verlassen des Werkes unter erschwerten Bedingungen einer Stick-
priifung unterzogen und mit der vorgeschriebenen Kennzeichnung sowie Herstelldatum und Her-
stellungsnummer versehen.

Das ZVA 32 wird betriebsfertig geliefert. Nach Montage am Schlauch und Einschalten der Pumpe
durch mehrfaches Betétigen des Schalthebels (9) den Schlauch entliften und wie folgt prifen:

ob Zapfventil, Drehgelenk und Schlauchanschluss unter Druck einwandfrei dicht sind

ob die elektrische Ausschaltung der Pumpe beim Einhdngen in die Zapfsaule funktioniert

WARTUNG

Die Konstruktion ermdglicht es, auf eine Schmierung der beweglichen Teile der Abschalt-
Automatik zu verzichten, weil diese vom Kraftstoff umspult werden.

Sicherheitsiiberwachung: Durch regelméBige Sichtkontrolle muss der duBere Zustand des
Zapfventils Uberwacht werden. Dabei ist besonders darauf zu achten, ob die Rasten des Zapf-
rohres ein sicheres Einhdngen im Flllstutzen gewaéhrleisten. Bei Defekten, die das Vakuum
beeintrachtigen kénnen, mindestens aber mit der jahrlichen Zapfsdulenwartung missen die
'Minimal-Abschaltung' und die Funktion des Kugelkipp-Sicherheitsauslosers (3) Uberpriift werden.

BEI STORUNGEN

WENN DIE AUTOMATIK VERSAGT, ist meistens das Vakuum zur Betatigung der Abschalt-
Automatik nicht hoch genug. Bei voll gezogenem Schalthebel (9) prifen, ob die Pumpe geniigend
Kraftstoff  fordert. Auch prifen, ob der Vakuumabfall eventuell durch ein gelockertes
Auslaufrohr, undichten Membrandeckel (5) oder verstopftes Grobsieb (8) verursacht wird.

WENN DAS ZVA 32 IMMER ABSCHALTET, ist meistens die Fuhlerleitung (2) verschlossen.
Zuerst priifen, ob dies nicht durch die Kugel des Sicherheitsausldsers (3) verursacht wird. Beim
Schutteln des Ventils kann man hoéren, ob sich die Kugel bewegt. Zur Kontrolle der Fiihlerleitung
Druckluft von vorn in das Zapfrohr blasen, bis ein feiner Luftstrahl aus der Fiihlerdise (1) austritt.

WENN SELBSTHILFE NICHT MOGLICH, die nichste ZVA-Servicefirma benachrichtigen.

SO FUNKTIONIERT DIE AUTOMATIK

Der KraftstofffluB erzeugt am Ventilsitz (6) ein Vakuum. Durch die Fihlerleitung (2), die bis zur
Fihlerdlse (1) fuhrt, wird zum Ausgleich des Vakuums Luft angesaugt. Solange die Fihlerdise
frei bleibt, kann das Zapfventil arbeiten. Wenn Kraftstoff die Fihlerdiise bedeckt, wird die
Luftzufuhr unterbrochen. Sofort baut sich das Vakuum auf und die Membrane (4) 16st den
Abschaltmechanismus aus. Die Abschalt-Automatik wird auch ausgel6st, wenn die Fuhlerleitung
durch die Kugel des Sicherheitsauslosers (3) verschlossen wird. Das geschieht, wenn das
Zapfrohr nach oben gerichtet wird oder wenn das ZVA 32 auf den Boden fallt.
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HINWEISE ZUR RICHTIGEN BEDIENUNG

A STECKEN SIE DAS ZAPFROHR TIEF IN DEN TANK. Die Kugel des Sicherheits-
auslosers (3) rollt nach vorn und gibt die Fuhlerleitung frei. So tanken Sie richtig.

HANGEN SIE DAS ZAPFROHR SICHER IM FULLSTUTZEN EIN, damit das ZVA 32 nicht
wahrend des Betankens herausrutschen kann.

B Da A bei einigen flachen Fullstutzen nicht méglich ist, verhindert der Sicherheitsausldser das
Tanken in dieser Position. Die Kugel rollt nach hinten und sperrt die Fihlerleitung ab.
Das Zapfventil schaltet dauernd ab.

C Bei der Situation B ist das Anheben des Zapfventils von Hand erforderlich, damit die
Kugel nach vorn rollt und die Flhlerleitung 6ffnet. Das Tanken ist jetzt mdglich, wenn
das Zapfventil in dieser Lage gehalten wird.

D FULLEN SIE NICHT ZU SCHNELL, sonst [6sen Kraftstoffspritzer die Abschalt-Automatik
aus, bevor der Tank gefillt ist. - Einige Fillstutzen lassen sich schlecht beflllen. Redu-
zieren Sie die Fullgeschwindigkeit, um ein Herausspritzen von Kraftstoff durch zurlick-
drédngende Gasblasen (blow back bzw. spit back) zu verhindern. Die drei Stufen der
Aufhalteraste (7) ermdglichen ein Anpassen an die Aufnahmefahigkeit jedes Einflllstutzens:
obere Stufe 3/3 = hohe Durchflussrate fiir groBe steile Einflllstutzen
mittlere Stufe 2/3 = reduzierter Durchfluss fir engere Einflllstutzen

untere Stufe 1/3 = niedrigerer Durchfluss fiir Einfiillstutzen mit schlechter Entliiftung

Hinweis: Bei leichtem Ziehen des Schalthebels 6ffnet sich nur das Pilotventil des ZVA 32,
Leistung bis ca. 60 I/min. Bei weiterem Ziehen des Schalthebels 6ffnet sich das Hauptventil
und gibt den maximalen Volumenstrom frei.

AUCH BEIM NACHTANKEN KLEINER MENGEN VON HAND schaltet die Automatik gemaB
EN 13012 ab, wenn der Kraftstoff die Fiihlerdlse (1) verschlieBt. Das Nachtanken ist moglich.

LASSEN SIE DAS ZAPFVENTIL GUT AUSTROPFEN: Bei automatischer Abschaltung wird
etwas Kraftstoff in die Fihlerleitung (2) eingesaugt. Neigen Sie das ZVA 32 immer einige
Sekunden zum Tank, bevor Sie es in die Zapfsdule zurlickhdngen. Dann wird der nachste
Benutzer nicht durch herauslaufende Kraftstoffreste Gberrascht.

BITTE BEACHTEN

Das ZVA 32 ist zugelassen fir Kraftstoffe in einem Druckbereich von 1,5 bis 6 bar und Abgabe-
leistung bis maximal 200 Liter/Minute. Bei Driicken oberhalb von 9 bar 6ffnet das ZVA 32
selbsttétig. Wenn das ZVA 32 fir andere Zwecke wie z. B. einen abweichenden Druckbereich
oder fur andere Flussigkeiten als zugelassen eingesetzt werden soll, ist vorher Riickfrage mit
Angabe der genauen Betriebsbedingungen erforderlich.

GARANTIE

FlUr Material- und Fabrikationsfehler leisten wir Garantie bis zu 18 Monaten nach Lieferdatum.
Wenn das Lieferdatum nicht zweifelsfrei festzustellen ist, gilt das am Blgelnocken eingegossene
Quartals- und Jahresdatum (z.B. - 21 = 1. Quartal 2021).

Ausgenommen von der Garantie sind Zapfventile, die durch duBere VerschleiBbeanspruchung
oder durch Benutzung firr ungeeignete Flissigkeiten und Zusatze unbrauchbar geworden sind.
Nicht ersatzpflichtig sind Montage- und Wegekosten im Zusammenhang mit Austausch und
Reparatur sowie Korper- und Sachfolgeschaden aus dem Gebrauch der Zapfventile.
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PUTTING INTO SERVICE

The ZVA 32 is a fuel-dispensing nozzle for diesel, light fuel oil and aviation fuels. With automatic
shut off, for wet-hose use with electrically operated petrol dispensing pumps for a maximum of
200 litres/minute, pressure range 1,5 - 6 bar. Temperature range -20° C up to +55° C (LT type
-40° C up to +55° C).

The ZVA 32 fulfils the conditions of the European Weights and Measures as well as EN 13012.
TUV approval and ATEX certificate (category Ex Il 1G) see pages 14-15.

Each nozzle has been subjected to stringent tests before leaving the factory and validated by the
applied markings and date code.

The ZVA 32 is supplied ready for connection to the hose. After assembling and switching on the
pump operate the lever (9) several times to vent air from the hose. Then check :

Is the nozzle, hose connection and swivel tight under pressure

Does the pump switch off when putting the nozzle back into the nozzle boot

MAINTENANCE

The nozzle does not require any lubrication.

Safety checks: Regularly inspect the nozzle visually for damage. Pay attention that the spout
serration secures the nozzle in the filler neck. Test the 'minimum’' shut off and the safety cut off
function (3) during the annual pump maintenance and instantly in case of damages which may
effect the vacuum.

IN CASE OF TROUBLE

IF THE NOZZLE DOES NOT CLOSE AUTOMATICALLY usually the vacuum required to operate
the automatic action is too low. With the pump running, fully pull the lever (9) to check that full
flow can be obtained. Also check, if a loose spout, damaged vacuum cap (5) or clogged strainer (8)
have caused the pressure drop.

IF THE ZVA 32 KEEPS TRIPPING OFF PERMANENTLY the air passage (2) is blocked.
First check if it is caused by the ball of the safety cut off, by shaking the nozzle. If the ball is free
to move, it will rattle. To clear the air passage, blow compressed air through the spout until air
comes out of the sensing port (1).

IF YOU CANNOT MAKE IT WORK please call your service contractor. They have the skills and
parts needed to restore working order.

HOW THE ZVA AUTOMATIC WORKS

The flow through the nozzle creates a vacuum at the valve seat (6). Air is drawn in through the
sensing port (1) at the tip of the spout, through the safety cut-out, past the diaphragm, and into
the fuel. The valve will remain open while the air flows freely. When fuel reaches the sensing
port, a vacuum builds up rapidly until it lifts the diaphragm (4) and trips the automatic action which
shuts the valve. The mechanism also trips if the ball of the safety cut-out (3) rolls back to
obstruct the free air flow. This will occur if the spout is pointed upwards or if the nozzle is
dropped onto the ground.
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HINTS FOR PROPER HANDLING

A INSERT THE SPOUT FULLY INTO THE TANK. The ball of the safety valve rolls forward
to open the safety cut out. This is the best way to fuel.

MAKE SURE THAT THE ZVA 32 IS HOOKED FIRMLY INTO THE FILL PIPE so that it
cannot slip out during refuelling.

B With some near horizontal fill pipes version A is not possible. The safety cut-out attitude
valve prevents the valve from opening. The ball rolls backwards blocking the sensing
path and the nozzle trips off continuously.

C With situation B lift and hold the nozzle so that the ball now rolls forward opening up the
air passage. Refuelling is now possible provided the nozzle is kept in this position.

D DO NOT FILL TOO FAST: Splashing fuel can trip the nozzle before the tank is full.
Some filler necks are difficult to refuel. Fuel at lower speeds to avoid fuel blow backs. The
flowrate can be adapted to the capacity of the filler neck by the three - speed lever latch (7).

First position 3/3

Fully opened for straight and near vertical fill pipes
Middle setting 2/3 = Reduced output for narrower fill pipes
Lower position 1/3 = Slow position for poorly vented pipes

Note: when the lever is pulled slightly only the pilot valve of the ZVA 32 opens - flowrate
up to 60 litres/min. Further pulling of the lever opens the main valve for maximum flowrate.

THE AUTOMATIC SHUT OFF WILL ALSO WORK IF THE LEVER IS HELD OPEN MANUALLY,
according to EN 13012. Once the fuel touches the sensing port (1) the automatic cuts off. Topping
up is possible.

A FEW DROPS OF FUEL WILL REMAIN IN THE NOZZLE SENSING PORT. Always tilt
the nozzle forward into the tank to drain for a few moments before returning it to the nozzle
boot. Then the next user will not be surprised by drips.

PLEASE NOTE

The ZVA 32 is approved for fuels in a pressure range of 1,5 - 6 bar and flowrate up to 200 litre/
minute. The ZVA 32 opens automatically when the pressure exceeds 9 bar. If it is intended to use
it for other applications you should consult your supplier who will be pleased to advise its suitabi-
lity on receipt of full details, including fluid, and operating conditions.

GUARANTEE

We guarantee against defective materials and manufacturing up to 18 months from date of supply.
If the delivery date cannot be established, the date code on the nozzle (e.g. - 21 = 1St quarter 2021)
prevails. Excluded are nozzles and parts subjected to wear and tear, abuse and to contamination.
Furthermore excluded are damages by misuse, indirect damages and costs, travelling related to
exchange and repair work. We refuse any liability for consequential loss or damage resulting from
the use of our nozzle.
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MISE EN ROUTE

Le ZVA 32 est un pistolet de distribution pour diesel, fioul Iéger et carburant aviation avec arrét
automatique pour le ravitaillement par un volucompteur pour un débit maximal de 200 litres/
minute et une pression de service entre 1,5 et 6 bar. Plage de température -20°C a +55°C
(Version LT -40°C a +55°C).

Le ZVA 32 répond aux réglementations métrologiques européennes et EN 13012. Homologation
TUV et certificat ATEX (catégorie Ex Il 1G) voir pages 14-15.

Chaque robinet est avant son départ de I'usine soumis a un contrdle individuel dans des conditions
séveéres. |l est ensuite doté de son marquage, ainsi que de la période de fabrication et de son
numéro de série.

Le ZVA 32 est livré prét a I'emploi. Aprés le montage et I'installation de la pompe presser
plusieur fois la poignée (9) pour évacuer I'air du flexible. Il convient de vérifier:

Si le robinet, le raccord du flexible et le raccord tournant sont entierement étanches
lorsqu’ils sont mis sous pression

Si I'arrét électrique de la pompe fonctionne lors du raccrochage du pistolet sur la borne de
distribution

CONTROLE

Sa construction permet de renoncer au graissage de toutes les pieces en mouvement du
dispositif automatique d’arrét du fait qu’elles se trouvent nettoyées et lubrifiées en permanence
par le produit luiméme.

Surveillance de la sécurité: Par un contréle visuel régulier, surveiller I'état extérieur du
pistolet. Lors de la maintenance annuelle du distributeur de carburant ou lors d’une défaillance
du robinet, les fonctions de sécurité (arrét automatique a faible débit, bille de sécurité (3))
doivent étre vérifiées.

EN CAS DE PANNES

LORSQUE LA FERMETURE AUTOMATIQUE NE FONCTIONNE PAS, c’est souvent la dépression
n’est pas suffisamment élevée pour actionner la fermeture automatique. Il convient donc de
vérifier, si la pompe refoule suffisamment de carburant, si le manque de dépression n’est
éventuellement pas due a un desserrement du tube d’écoulement, a une mauvaise étanchéité du
couvercle de membrane (5) ou a un encrassement du filtre (8).

LORSQUE LE ZVA 32 S’ARRETE TOUJOURS, c’est souvent le canal de détection (2) qui est
obstrué. Il convient alors de vérifier si cela n’a pas été provoqué par la bille de sécurité. En
secouant le robinet on peut entendre si la bille bouge. Pour le contréle du canal de détection, il
suffit d’insuffler de I'air comprimé dans le tube d’écoulement. Un jet d’air tres fin doit ressortir
par la bouche du canal de détection (1).

S| VOUS N’ARRIVEZ PAS A VOUS DEPANNER, adressez-vous au service d’entretien qualifié
le plus proche.

FONCTIONNEMENT DE L’AUTOMATISME

Le débit du carburant produit une dépression au niveau du siege de clapet (6). L’air est aspiré
par I'entrée de la bouche du canal de détection pour compenser la dépression. Des que le
liquide vient obstruer la bouche du canal, I'arrivée d’air est interrompue. Un vide se crée instan-
tanément et la membrane (4) déclenche la fermeture automatique. Le méme effet est produit
quand la bille de sécurité (3) vient a obstruer le canal. Lorsque le tube est orienté vers le haut ou
si le pistolet tombe sur le sol.
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CONSEILS POUR LA BONNE UTILISATION

A INTRODUISEZ LE TUBE D’ECOULEMENT A FOND DANS LE RESERVOIR. La bille
de sécurité (3) se place a I'avant et libére le canal. Le remplissage est alors possible.

ACCROCHEZ LE TUBE D’ECOULEMENT CONVENABLEMENT SUR LA TUBULURE
D’ENTREE DU RESERVOIR, pour éviter qu’il ne s’échappe pendant le remplissage.

B Du fait de ce qui est exposé au paragraphe A, le ravitaillement n’est pas possible avec
certaines tubulures d’entrée plates, la bille de sécurité empéche le ravitaillement en cette
position. La bille se place al’arriere et bloque I'arrivée d’air. Le robinet se coupe sans cesse.

C Dans ce cas il est nécessaire de soulever le robinet a la main pour que la bille de sécurité
roule vers I'avant et libére le canal. Le ravitaillement est maintenant possible si le robinet
est maintenu dans cette position.

D NE REMPLISSEZ PAS TROP VITE, sinon, les éclaboussures de carburant peuvent
provoquer I'arrét automatique avant la fin du remplissage. Certaines tubulures de
remplissage sont difficiles a ravitailler. Réduisez le débit pour éviter des éclaboussures
de carburant ou des bulles de gaz (blow back). Les trois positions du levier (7) permettent
d’adapter le débit de ravitaillement du réservoir:

Cran supérieur 3/3 = débit maximum pour tubulures verticales et de grand diamétre
Cran intermédiaire 2/3 = env. 2/3 du débit pour tubulures étroites

Cran inférieur 1/3 env. 1/3 du débit pour tubulures mal aérées

Remarque: Une pression légere sur la poignée du pistolet n’ouvre que la vanne pilote du
ZVA 32. 1l en résulte un débit jusqu’a 60 litres/min. Une pression plus forte ouvre la vanne
completement et permet une livraison optimale.

EN COMPLETANT LE "PLEIN" A LA MAIN, 'arrét automatique fonctionne également selon
’EN 13012 lorsque le carburant obture la bouche du canal d’air (1). Vous pouvez donc sans
crainte remplir jusqu‘au bord ou au centime pres.

LAISSEZ S’EGOUTTER LE ROBINET: Lors de I'arrét automatique une certaine quantité de
carburant remonte dans le tube (2). Maintenez toujours le robinet sur I'orifice du réservoir
quelques secondes avant de le raccrocher sur le distributeur. La personne qui s’en servira
ensuite ne sera pas surprise par I’écoulement du carburant résiduel.

ATTENTION

Le ZVA32 est adapté a I’'essence et carburants automobiles. Sa plage de pression de service va
de 1,5 a 6 bar, le débit maximum est de 200 | /min. En cas d’une surpression superieure a 9 bar
le robinet s’ouvre automatiquement. Sile ZVA 32 doit étre utilisé pour d’autres fonctions, comme
par ex. une plage de pression différente ou pour des produits non autorisés, il est nécessaire de
vous renseigner en indiquant les conditions d’utilisation exactes.

GARANTIE

La garantie couvre des défauts de matériaux et de fabrication pour une durée allant jusqu’a 18
mois a compter de la date de livraison. Dans le cas ou la date de livraison n’est pas déterminée,
la date de fabrication indiquée sur le corps (example - 21 = 1€f quartier 2021) fait foi. Sont exclues
de la garantie des pieces rendues inutilisables a cause d’une mauvaise utilisation ou par
'usage du pistolet pour des produits non appropriés. Sont également exclus de la garantie,
les frais de dépose ou de réparation, les frais de déplacement ainsi que tout dédommagement
pour accident causé a quiconque ou dommages corporels et matériels consécutifs.
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MESSA IN FUNZIONE

La ZVA 32 ¢ una pistola automatica con arresto di sicurezza per erogazione di gasolio, olio
combustibile leggero e carburanti aerei. Adatta all’utilizzo con distributori azionati elettricamente
ha una portata massima di 200 litri / minuto e una pressione d’esercizio compresa tra 1,5 e 6 bar,
raggio delle temperature da -20° C fino a 55 °C (versione LT da -40° C a +55° C).

Ogni ZVA 32 viene rigorosamente controllata prima di uscire dalla fabbrica e reca, come
prescritto, il contrassegno con il numero di serie, trimestre ed anno di fabbricazione. Corrisponde
a standard EN 13012. Omologazione sec. TUV e certificato ATEX (categoria Ex Il 1G) vedasi pag.
14-15.

La pistola ZVA 32 viene fornita pronta per essere montata sul tubo d’erogazione. Dopo la messa
in moto della pompa, azionando la leva di comando (9), fare fuoriuscire I’aria e controllate:

Che la pistola e 'attacco al tubo d’erogazione siano ben chiusi
Che funzioni I'interruttore della pompa agganciando la pistola al distributore

MANUTENZIONE

Questa pistola brevettata permette di rinunciare a qualsiasi ingrassaggio. Tutte le sue parti
movibili vengono lubrificate dal carburante: Con questo sistema di autopulizia e
autolubrificazione non necessita alcuna manutenzione alle parti interne, anche per anni.

Consigli per la sicurezza: Tramite un controllo regolare del corpo esterno si verifica la condizi-
one della ZVA 32. Verificate se é possibile agganciare bene il beccuccio nel bocchettone. In caso
di difetti, oppure almeno una volta all’anno si dovrebbe controllare lo scatto durante la
portata minima ed il funzionamento della valvola di sicurezza (3).

IN CASO DI INCONVENIENTI

SE NON FUNZIONA IL SISTEMA AUTOMATICO, vuol dire che non si & creato abbastanza vuoto per
il suo azionamento. Controllate, con laleva di comando (9) completamente aperta, se la pompa manda
carburante a sufficienza e se il filtro (8) & libero. Controllate anche se la mancanza di vuoto & dovuta al
fatto che il beccuccio non & ben fissato, oppure se il tappo della membrana (5) ha delle perdite.

SE LA PISTOLA ZVA 32 SCATTA, spesso pu0 essere a causa della chiusura del foro controllo
livello (1). Controllate, poi, che la sfera della valvola di sicurezza si muova - (scuotendo la
valvola la si puo sentire). La pulizia del beccuccio con canale (2) si effettua con aria a pressione
soffiandola nella bocca del beccuccio finche dal foro controllo livello (1) non esca un filo d’aria.
Togliete anche, con un filo di ferro molto sottile, eventuali particelle di sporco.

SE NON VI E POSSIBILE FARE DA SOLI avvertite la ditta di assistenza della ZVA 32. Questa
tiene a disposizione: personale qualificato, pezzi originali di ricambio e, il piu delle volte,
provvede alla sostituzione della pistola stessa.

FUNZIONAMENTO

Il carburante passando nella sede valvola (6), crea un’aspirazione d’aria all’altezza della
strozzatura. Tramite il canale (2) che va dall’interno della pistola, alla membrana, alla valvola di
sicurezza, e che termina al foro controllo livello, viene aspirata aria per riequilibrare il vuoto.

La pistola automatica lavora solamente se tale foro € libero. Se il livello del carburante supera il foro
all’estremita del beccuccio, siinterrompe I'alimentazione dell’aria e si formaimmediatamente un vuoto:
la membrana (4) si solleva e si aziona il fermo automatico. Il fermo automatico si aziona anche
quando la sfera della valvola di sicurezza (3) ottura il foro.

Cio avviene sempre quando la pistola € rivolta verso I'alto: per esempio quando non si tiene
rivolta bene verso il basso durante il rifornimento, quando scivola fuori dal serbatoio, quando
viene azionata per sbaglio la leva di comando nel prendere la pistola dal distributore.
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CONSIGLI PER UN CORRETTO USO:

A Introducete profondamente il beccuccio nel bocchettone. La sfera della valvola di
sicurezza si sposta in avanti e permette I'entrata dell’aria. Cosi si puo iniziare.

Agganciate la pistola perfettamente nel bocchettone per evitare che possa cadere
durante il rifornimento.

B Per alcuni tipi di bocchettoni quasi orizzontali, la valvola di sicurezza evita il rifornimento.
La sfera si sposta indietro e blocca I’entrata dell’aria. La pistola scatta continuamente.

Con la situazione B é necessario alzare la pistola fino a quando la sfera va in avanti. Il
rifornimento é ora possibile se si tiene la pistola con la mano in gs. posizione.

Non riempite troppo in fretta, altrimenti lo spruzzo di carburante aziona la chiusura
automatica prima che il serbatoio sia pieno. In presenza di vetture con bocchettoni
difficoltosi, riducete la portata per evitare la fuoriuscita di carburante. Con le tre posizioni
del fermo (7) della leva potete adattare la portata ad ogni tipo di bocchettone:

alta posizione 3/3 = alta portata per grossi bocchettoni verticali
media posizione 2/3 = media portata per bocchettoni piu stretti

bassa posizione 1/3 = bassa portata per bocchettoni con uno sfiato irregolare

Alzano lievemente la leva si apre solamente la valvola pilota della ZVA 32; si ottiene una
portata fino a 60 I/min. Alzando ulteriormente la leva si apre la valvola principale aumentando
il flusso fino alla massima portata.

L’ARRESTO AUTOMATICO FUNZIONA ANCHE PER EROGAZIONI MANUALI A BASSA
PORTATA, in accordo a EN 13012, quando il carburante occlude il foro di controllo livello (1).
Potete cosi rifornire sino all’orlo del serbatoio o fare cifra tonda.

LASCIARE SGOCCIOLARE BENE LA PISTOLA AUTOMATICA. Nel fermarsi
automaticamente il canale (2) risucchia un po di carburante. Inclinatela sempre qualche secondo
verso il serbatoio, prima di riagganciarla alla colonna. Si evita cosi lo sgocciolamento per il
prossimo cliente.

ATTENZIONE

La ZVA 32 é omologata per carburanti alla pressione tra minimo 1,5 e mass. 6 bar fino ad una
portata di max. 200 I/min. Con troppa pressione, oltre 9 bar, la ZVA 32 si apre automaticamente. Se
la pistola viene usata per altri liquidi oppure per un’altra pressione, Vi preghiamo di richiedere presso
la ns. sede informazioni, specificandone 'uso preciso.

GARANZIA

Garantiamo per un tempo di 18 mesi dopo la data di consegna per ogni ZVA 32 che rivela difetti
di materiale o di costruzione. Se la data di consegna non é chiara vale la data stampata nel corpo
ZVA 32, (per esempio - 21 = 1. trimestre 2021).

Sono esenti da garanzia interventi non autorizzati e danni causati da abusi come I'uso per liquidi
e additivi non adatti. - Sono esclusi tutti i costi indiretti ed i danni conseguenti. Per questo non
siamo obbligati al risarcimento delle spese di montaggio, cosi come degli elementi e dei danni
causati dall’'uso della pistola ZVA 32.
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PUESTA EN MARCHA

El ZVA 32 es un boquerel de sistema de manguera llena para diésel, aceite combustible y com-
bustible para aviacién. Con cierre automatico para el repostamiento de combustible utilizado en
aparatos surtidores, para presiones de trabajo comprendidas entre 1,5 y 6 bar fino a 200 I/min,
rango de temperatura de -20° C hasta +55° C (tipo LT de -40° C hasta +55° C).

El ZVA 32 cumple con las normas de calibracion europeas asi como con el reglamento de
seguridad segun EN 13012. Homologacion TUV vy certificado ATEX (categoria Ex Il 1G) ver
paginas 14-15.

El ZVA 32 se suministra en condiciones para ser conectado al racor de la manguera. Después
de su montaje y puesta en marcha de la bomba con el fin de eliminar el aire debe apretarse el
gatillo (9) varias veces y comprobar:

Si el boquerel y la conexion entre el racor de manguera y el racor giratorio son estancos

Si al el corte de suministro eléctrico al motorfuncion

MANTENIMIENTO

Gracias al disefio del boquerel no es necesario engrasar las partes moviles del cierre automatico,
ya que éstas estan bafadas por el combustible produciendo un efecto de autolimpieza y lubricacion.

Control de seguridad: El estado exterior del boquerel tiene que ser vigilado regularmente. Hay
que asegurarse que las levas del tubo se permitan colgar correctamente el boquerel en la
boquilla del tanque. En caso de defectos que puedan influir el corte automatico, pero como
minimo de forma regular durante el control anual, hay que controlar el corte automatico asi como
la funciéon de la valvula de bola (3).

EN CASO DE ANOMALIAS

CUANDO EL SISTEMA AUTOMATICO FALLA, el vacio para la activacion del cierre automatico
no es lo suficientemente alto. Apretando el gatillo (9) del todo hay que comprobar si la bomba
suministra suficiente combustible y si la malla filtrante (8) esta limpia. Comprobar ademas si el
cano del boquerel estéd suelto o el tapdn de la membrana (5) flojo.

Sl EL ZVA 32 SE PARA SIEMPRE, en la mayoria de los casos es el tubo sensor (2) que esta
obstruido. Primero se debe comprobar si la causa es la bola de seguridad (al agitar el boquerel
se oye si la bola se mueve). Para comprobar el tubo sensor hay que inyectar de frente aire en el
tubo de salida, hasta que salga por el orificio sensor (1).

EN CASO DE NO PODER SOLUCIONAR VD. EL PROBLEMA, rogamos contacte con el
servicio técnico autorizado.

ASI FUNCIONA EL CORTE AUTOMATICO

El suminstro de combustible produce un vacio en el asiento de la valvula (6). Para compensar
este vacio entra aire a través del tubo sensor (2), que llega hasta el orificio sensor (1). Mientras
éste permanece libre, el boquerel puede suministrar. - Cuando el combustible obtura el orificio
sensor se interrumpe la entrada de aire. En seguida se forma un vacio y la membrana (4) pone
en marcha el mecanismo de cierre.

En el caso de que la valvula de bola de seguridad (3) cierre la conexiéon con el tubo sensor (2),
igualmente provoca un corte automatico. Esto sucede cuando el boquerel se sitia en posicion
vertical o se cae al suelo.
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RECOMENDACIONES PARA EL MANEJO CORRECTO

A INTRODUZCA EL TUBO DEL BOQUEREL LO MAS PROFUNDAMENTE POSIBLE EN
LA BOCA DE LLENADO DEL DEPOSITO. La valvola de bola (3) se encuentra delante y
permite la entrada de aire. De esta forma esta Vd. repostando correctamente.

COLOQUE EL BOQUEREL BIEN EN LA BOCA DE LLENADO, para que durante el
repostamiento el ZVA 32 no pueda soltarse.

B En el caso de no realizar la indicaciéon anterior, el boquerel cierra constantemente,
debido a que en su desplazamiento hacia atras, la valvula de bola impide la entrada de
aire y el boquerel cierra de forma automatica.

C En este caso es necesario levantar el boquerel, para que en su desplazamiento hacia
delante la valvula de bola permita la entrada de aire y puede realizarse la operacion de
repostado.

D NO LLENE EL DEPOSITO DEMASIADO RAPIDO, ya que las salpicaduras o formacion
de espuma del combustible activan el cierre automatico antes del llenado total
del depdsito. En bocas que por su posicion o tamafo se encuentre dificultad al
repostar, reduzca la velocidad de llenado, para lo cual el gatillo del boquerel dispone de
un trinquete (7) adaptado a tres posiciones que regulan el caudal del suministro.

Posicion superior 3/3 = Caudal maximo para depdsitos verticales y bocas de entrada
amplias.

Posicion mediana 2/3 = de caudal para entradas de depdsitos mas estrechas.

Posicion baja 1/3 de caudal reducido para depdsitos con entradas de mala

ventilacién.

Nota: Cuando se tira ligeramente de la palanca sélo se abre la valvula piloto de la ZVA 32 -
caudal hasta 60 litros/min. Si se sigue tirando de la palanca, se abre la valvula principal para
obtener el maximo caudal.

INCLUSO REPOSTANDO PEQUENAS CANTIDADES MANUALMENTE, el sistema automatico
activa el cierre segun EN 13012, si el combustible esta tapando el sensor (1). El repostamiento
sigue siendo possible.

AL TERMINAR DE LLENAR EL DEPOSITO ESPERE EN LA POSICION DE SUMINISTRO
HASTA QUE EL BOQUEREL DEJE DE GOTEAR. Por el cierre automatico en el tubo sensor
(2) se almacena un poco de combustible. Mantenga inclinado el ZVA 32 algunos segundos hacia
el depdsito antes de volver a colgarlo en el aparato surtidor. De esta manera, el siguente
usuario no se encontrara con los restos de combustible que salen del boquerel.

IMPORTANTE

El ZVA 32 es apropiado para combustibles, para presiones de trabajo comprendidas entre 1,5y
6 bar y suministro hasta 200 I/min. Con sobrepresién de 9 bar el boquerel abre automaticamente.
Cuando el ZVA 32 deba ser utilizado en aplicaciones distintas a las de disefio, como por ejemplo
presién y liquidos diferentes a los descritos, rogamos nos consulten indicando las condiciones
exactas de trabajo.

GARANTIA

El boquerel ZVA 32 esta garantizado contra todo defecto de material o de fabricaciéon hasta
18 meses después de la fecha de suministro exceptuando las piezas expuestas al desgaste o por
uso indebido. En el caso de no poder demostrar la fecha de suministro, se tomara como
correcto la indicacion que figura grabada en el protector del gatillo (ejemplo: - 21 = 1. trimestre 2021).
Quedan excluidos de la garantia gastos de montaje (mano de obra) y desplazamiento
respecto a la sustitucion asi como todo dafno que pudiera resultar del uso normal del boquerel.
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BBO/[ B SKCIJIYATALUIO

PasgaToyHbin kpaH ZVA 32 ans AnMsenbHOro Tonanea, IErkoro XXUAKoro Tonamsea v BUaLMoHHOro
TONNMBa, C aBTOMATM4YECKOW OTCEeYKOoW [Ans nofadn TonnamBa W3 3NEeKTPUYECKOomn
TOMMBO3aNPaBOYHON KOMOHKM C Makc. MoLHocTbto 200 11/ MUH, Ananas3oH paboyero faBneHns
1,5 - 6 6ap, ananasoH Temnepatyp ot -20°C go + 55°C (tun LT o1 -40°C po + 55°C).

ZVA 32 cooTBeTCTBYET CTaHAapTy Kanubposku 'epmaHumn 1 npasunam 6esonacHocty EN 13012.
Attectaumsa TUV n ATEX (kateropun ExII1G) - Ha cTp. 14-15.

ZVA 32 nocTaBnsieTcsl roToBbIM K MCMOSIb30BaHuto. [ocne ycTaHOoBKM U NOACOEANHEHNST KpaHa
K TPK, Ha)XMITe HECKOJIbKO pa3 Ha pbldar (9), 4To6bl OTKauaTb BO3AyX 13 LUMaHra, U NpoBepbTe:

MAOTHO I coeanHeHbI pasaart. KpaH, LWnaHr. coeanHeHne n noBopoTHasA Myq)Ta noa AasneHnem

PYHKLMOHUPYET NN 3NEKTPUYECKOE OTKIIIOYEHNe Hacoca Npu YCTaHOBKE PasfaToO4HOro KpaHa
obpatHo Ha TPK

OBCJTYXXUBAHUE

Bnaronapsi cBoell KOHCTPYKLMN pa3faT. KpaH He TpebyeT cMasku MoABUXKHbIX AeTanein
aBTOMaTNYECKOro OTKJTIOUEHNIS, TaK Kak OHV OMbIBAIOTCS I CMa3bIBatOTCS NMPOTEKAOLLYIM FOPHOHIM.

KoHTponb 6e3onacHOCTU: pPerynsipHoO NpoBepsnTe pas3faToYHbI KpaH Ha BHELWWHUWe
nospexgeHus. Ocoboe BHUMaHMe o6paTuTe Ha TO, rapaHTUPYIOT N1 NO3ULUOHUPYOLLNE
BbICTYNbl 6e30MnacHoe (hukCupoBaHe pasfaToyHoOro HOCUKA B FOPSIOBUHE TOMIMBHOMO 6aKa.
B cnyyae BO3HWKHOBEHUSA MOBPEXAEHUN, KOTOPbIE MOTYT HAPYLWNTb FEEPMETUYHOCTb, U,
No_KpanHen Mepe, B paMKax eXerogHoro o6cayxwmsaHws, Heo6XoAMMO MPOBOAUTH
“MUHMMaNbHOE OTKJIOYEHME” 1 NPOBePKY (PYHKLUN KnanaHa oTcedkn Tonnmea (3).

NMPU NOBPEXAEHUAX

ECJIN ZVA 32 HE OTKJTIOHYAETCA ABTOMATUYECKMW, yalie Bcero aTo NpoucxoauT 13-3a
[aBlieHnsi, KOTOPOro He XBaTaeT s BKIYEHNs aBToMatukn. Haxxumas peidar (9) go ynopa,
npoBepbTe [OCTATOMHO N TomnuBa nopaet Hacoc TPK. Takxe nposepbTe, ynano nm
naBneHne un3-3a pasbonTaBlUerocs 3anpaBO4YHOrO HOCKKA, HEMMOTHO YCTaHOBJIEHHOW
anadparmbl (5) nnm 3acopeHHoro cutedka-punbTpa (8).

ECJIN ZVA 32 MOCTOSAHHO OTKJTHOYAETCH, yalle BCero aTo NpoMcxXoanT U3-3a Toro, 4To
3acopeH kaHan otceykm (2). CHayana nposepbTe, He OBYCNOBIEHO N 3TO HANMYMEM LuapuKa
6e30nacHOCTY B KaHasne oTceyvkn Tonnmea. [Npy BCTpAXUBaHNM pasgaToqHOro KpaHa ClibILLIHO,
OBuraetcs v wapvik. [nsg KOHTPons KaHana oTceyku (2) Heo6X0AMMO BblAyTb CXKaTbl BO34YX
Yepes 3anpaBOYHbIN HOCKK, MOKa BO3AYX HE BbINAET Yepes faTumk oTcedkm (1).

ECJIN CAMOCTOSATEJIbHO HE CMIPABUTbCH, o6patutech B CEPBUCHYIO UPMY.

TAK AEUCTBYET ABTOMATUKA

TedeHne ToNNMBa Yepes pasgar. KpaH co3naeT Bakyym B knanaHe (6). CKBO3b KaHas oTceykn (2),
KOTOpPbLIN TSHETCS [0 AaTynka oTcedkn (1), BcacbiBaeTcs Bo3ayx. Pasgar. KpaH paboTtaeT fo
Tex Nop, Noka AaTymk OTCeYKn CBOoOOAHbIN. ECnm ToNMBO NOKpbIBAET ero, NOCTYMEHNE BO3dyxa
npekpaaetcs. Cpasy obpasyeTcsi Bakyym 1 gnacdparmva (4) npuBogyT MexaHn3M aBTOMaTUYeCKOro
OTKJIIOHEHUS B AecTBUE. KpaH OTKIIloYaeTces, Wapyvik KnanaHa otceyky Tonnmea (3) 3akpbiBaeT
KaHan oTceykun. MexaHnam Takxe cpabaTtbiBaeT, Korga 3anp. HOCVK HarnpasfieH BBepX Un npu
nageHun KpaHa Ha 3eMIto.
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YKA3AHUA And nPABUJIbHOIO UCIMOJIb3OBAHUA

rNyBOKO ONYCTUTE 3AMPABOYHbIA HOCUK B TOMJIMBHBIN BAK. Llapuk
KnanaHa oTceyku Tonnvea (3) ABUraeTcst BNepeq 1 OTKPbIBAeT KaHan OTCeYku. ITo
A npaBuUsibHbIA CNOCO6 3anpaBKu.

NMPOYHO YCTAHOBMTE 3AMNPABOYHbIN HOCUK B 3AMPABOYHYIO FOPJIOBUHY
TOMJIMBHOIO BAKA, 4T06bl ZVA 32 He Mor BbinacTb BO BPEMS 3anpaBKu.

B  Tak kak nyHkT A He NpUMEHSIeTCs ANt HEKOTOPbIX MIOCKMX 3anpasBoYHbIX FOPJIOBUH,
YCTPOICTBO 6€30MacHOCTU NPENSTCTBYET 3anpaske B aToi no3uuun. LLlaprk asuraetcs
Hasap 1 3aKpblBAaeT KaHan OTCeYKn. PasgaToyHbI KpaH MOCTOSIHHO OTKITIOHaEeTCsl.

C  Mpucutyaumn B HeO6XOAMMO MPUNOAHSITL PaAATONHbIA KPaH BPY4HY!O, HTOGbI LLIAPKK CMOr
LBUratbCsi Brieped 1 OTKPbITb KaHan OTCeYKU. 3anpaBKa BO3MOXKHA NP Takoi nosvuumn
pasfaTovHoOro KpaHa.

HE SANPABJIAUTE CJINLLKOM BbICTPO, nHaye 6pbi3ry Tonamea MoryT NpuBecTyr

D B OeliCTBME MEeXaHN3M aBTOMaTUY4EeCKOro OTKJIYEeHUs, a 6aK elle He HamnonHWUICS.
HekoTopble 3anpaBo4Hble FOPNOBMHbI He YA06HbI Ansa 3anpasku. CHU3bTE MOLLHOCTb
nopa4u, 4Tobbl n36exxaTb 6PbIIroB N3-3a 06PATHO NOCTYNALLMX NY3bIPMKOB rasa (blow
back unu spit back). 3-ypoBHeBbIln hukcaTop NO3BONSET NMPUMEHEHNE 3aNPaBOYHOrO
WwTyyepa noboin MOLHOCTH:

BEPXHUMA YpoBeHb  3/3 = NnosnHasi MOLLHOCTb 4715 60S1bLUMX KPYTbIX 3arnpaBoyHbIX FOPIOBMH
cpepHUii ypoBeHb  2/3 = CpefHsst MOLLHOCTb OJ181 60Mee Y3KNX 3anpaBo4HbIX rOpIOBUH
HWKHUIA YPOBEHDb 1/3 = cnabas MOLHOCTL )1 3anpas. FOpSIOBVH C M0X0l Aeaspauyeit

YKasaHue: npu NErkoM Haxkatuy pblyara OTKPbIBAETCA TOSIbKO MUIOTHbIA pasgar. KpaH
ZVA 32 ¢ mowHOoCTbIo noTtoka 60 n/MuH. Mpy yCUneHHOM HaXkaTun Ha pblyar OTKpbIBaeTCst
OCHOBHOW pasfar. KpaH 1 nogaeT NoTOK TOMNnBa NosIHOW MOLLHOCTH.

OAXKE NMPU MAJTOV [OSAMPABKE BPYYHYIO asToMaTi4eckoe OTKIIoHeHe KpaHa cpabaTbiBaeT
cornacHo eBponeiickomy ctaHgapty EN 13012, koraa ypoBeHb Tonnvea B 6ake AOCTUraeT KOHYMKa
HOCVIKa pas3faToyHOro KpaHa. [losanpaska BO3MOXKHA.

XOPOLLIO ONMOPOXXHUTE PA3JATOYHbIN KPAH: npy aBTOMaTNHECKOM OTKJTOUEHUN HEMHOTO
TOMN/IMBA OCTAETCS B KaHane oTceyku (2). MNoatoMy HaknoHnTe ZVA 32 Ha HECKONBbKO CEKYHT, K
6aky, npexae Yem nosecuTb ero Hadag Ha TPK. Tak cnepytomin Bogutesb He 6yAeT MMEeTb OCTaTKOB
TOMNMBA, CTEKAIOLLEro C KpaHa eLle [o 3anpaBKu.

OBPATUTE BHUMAHUE

ZVA 32 vimeeT aTTecTaumio Ans Tonnavea B AnanasoHe aasneHns 1,5 - 6 6ap 1 MOLLHOCTY MoToKa
200 n/muH. ZVA 32 oTKpbiBaeTcsi camocTtosiTenbHo. Ecnv ZVA 32 6yneT ucnonb3oBartbest Anst
Opyrvx Lenen, Kak, Hanpumep, npu MHOM AaBneHny Unn ans Opyrux BeLecTB, He YKa3aHHbIX B ero
aTTecTaummn, HEOO6XOAUMO NMPOKOHCYLTUPOBATHLCS C MOCTABLLUYIKOM.

FAPAHTUSA

MbI rapaHTMpyeM KayecTBO M3roTOBMEHNS U MaTepuanos B TedyeHne 18 MecsiLeB ¢ MOMeHTa
noctasku. Ecnu paTta nocTtaBku He sicHa, HaliguTe Ha ckobe KBapTan W rof U3roToBJEHUs
(Hanpumep, - 21 = 1-n kBaptan 2021).

[[apaHTVs He pacnpOCTpPaHSAETCA Ha pasfaToOYHble KpaHbl, KOTOPbIE U3HOCUINCH C BHeLUHel
CTOPOHbI U NPUMEHANNCL ON1A Henoaxoadawmnx cpencTs n nobasok. B rapaHTvu?lele pacxonbl
He BXOOAT 3aTpaTtbl HA MOHTa>X M TPAHCMNOPT C UEeNblo 3aMeHbl WK peMOHTa pa3faTo4HbIX
KpaHOB, a TakXXe BO3MeELLeHne ymep6a B Clly4ae noBpexxneHuns d)l/ISVILIeCKI/IX LY K BeLen B
pe3ynbTarte NCnosib3oBaHNA pasaaTo4HbIX KPaHOB.
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TUVNORD

Systems

TOV NORD Systerms GmbH & Co. KG
GroBia Bahnstiala 31 » 22525

Telefon (0 40) 85 57-2310

Fax (0 40) 85 57-2265

E-Mait lechnikzentrung@tusv-nord do

Wi Suev-nord o

Bescheid

uber die Verlangerung des
Aligemeinen bauaufsichtlichen Prifzeugnisses vom 14.01.2013

Priifzeugnisnummer: P-TU 2

Hersteller: Vertrieb:

ELAFLEX HIBY Tanktechnik GmbH & Co.KG ELAFLEX HIBY Tanktechnik GmbH & Co.KG
Zweigniederlassung Plettenberg
Auf dem Stahl 9

58840 Plettenberg

Schnackenburgallee 121
22525 Hamburg

Gegenstand: Selbsttatig schlieRende Zapfventile
Typ .ZVA 25" zur Abgabe von Kraftstoffen, Heizdl
Typ ,ZVA 25 AF" zur Abgabe von Flugkraftstoffen
Typ ,ZVA 25 Special Type* zum Abfilllen weiterer entziindbarer/
wassergefdhrdender Flissigkeiten
Typ .ZVA 32" zur Abgabe von Kraftstoffen (einschliellich
Flugkraftstoffe) und Heizél
Geltungsdauer: 14, Januar 2023

Priifstelle fur selbsttatig schlieBende Zapfventile
Der Leiter

~

Hamburg, 26.03.2018

s n

¢4
Dieser Bsscheidw
vom 14.01.2013.
Er gilt nur in Verbi mit dem o.g. inen bal ichtlichen Priifz:
Dieser Bescheid umfasst 1 Seite.

ftur jer vom bauaufsichti Prii is P-TU7-00512
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ZERTIFIKAT & CERTIFICATE ¢

1y EU-Type Examination Certificate

Product Service

(2) Camponent Intended for Use in Potentially Explosive Atmospheres
Directive 2014/34/EU

(3) EU-Type Examination Certificate Number. @

TPS 19 ATEX 103415 0002 U  Rev.00

4) Product: Fuel Dispenser Nozzle
Type(s): ZVA SL, ZVA VI, ZVA VA (S8), ZVA GBZ, ZVA RG, ZVA EP, ZVA TD,
ZVA SL2, ZVA SL2 GR, ZVA SL2 GRV, ZVA 5L2 GRVP,
ZVA SL2 GRVP-WT, ZVA 200 GR, ZVA 25, ZVA 25 AF, ZVA 25 VI,
ZVA 25 EP, ZVA 25 VD, ZVA 32, ZVA AdBlue LV, ZVA AdBlue HV

(5) Manufacturer: ELAFLEX HIBY Tanktechnik GmbH & Co. KG

(6) Address: Schnackenburgallee 121
22525 Hamburg

GERMANY

(7) This product and any acceptable variation thereto are specified in the schedule to this
certificate and the documents therein referred to

(8) TUV SUD Product Service as notified body No. 0123 according to article 17 of the
guideline 2014/34/EU of the European Parliament and the Council of the European Union
certifies that this equipment has been found to comply with the Essential Health and
Safety Requirements relating to the design and construction of equipment and protective
systems intended for use in potentially explosive atmospheres, given in Annex Il of the
Directive. The examination and test results are recorded in the confidential report
TB_713145452_Rev_00.

9) Compliance with the Essential Health and Safety Requirements has been assured by the
following standards:

EN ISO 80079-36:2016 EN ISO 80079-37:2016 EN 13012:2012

10) The sign “U* placed behind the certificate number indicates that this certificate should not
be confounded with certificates issued for equipment or protective systems. This partial
certification may be used as a basis for certification of an eguipment or protective
systems.

(11)  This EU-Type Examination Certificate relates only to the design and the canstruction of
the specified preduct in accordance with Directive 2014/34/EU. Further requirements of
this Directive apply to the manufacturing process and supply of this product.

(12)  The marking of the product shall include the following:
&> N1GExhNA
and is valid for Ta=-20°C to 455°C (All Nozzle Variants except Low Temperature variant “LT")
Ta=-40°C to +55°C (Low Temperature variant marked “LT")

Certification Body for Explosion Protection Munchen, 17.05.2019

Ridlerstrasse 65, 80339 Mdnchen

Stefan Vierbuchér /VZ
w“ -

Type Examination Certificate without signature and hologram shall not be valid
This certificale may only be circulated without alleration
Exiracts or alterations are subject to approval by TUV SUD Product Service.
In case of dispute, the German fext shall prevail. The document is administrated under the following number: EX5A 103415 0001 Rev. 00
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